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Vergleichstest Mittelklasse
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Die heiBesten Kandidaten unter den nackten Mittelklasse-Bikes der vier japanischen Hersteller
mit mehr als 70 PS hiren auf die Namen Honda CB 650 F, Kawasaki ER-6n und Yamaha MT-07.
Die neue Suzuki SV 650 will in dieser Klasse ab sofort wieder ein wichtiges Wortchen mitreden.

von Jens MallerTollner; Fotos: Jacek Bilski
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Vergleichstest Mittelklasse

ittelklasse Ist keln schiiner
Begriff. Vernunft-Motorrider,
Brot-und-Butter-Bikes - all
das hirt sich bleder an, ver-
mittelt das Gefiihl, dass es zu mehr nicht
gereicht hat. Doch diese Perspektive 15t
nicht ganz richtig, schiielich zahlen CB
' 650 F, ER-6n und MT-07 zu den Topsellern
der jawelligen Marke. Bel Kawasakl und
Yamaha liegen sie sogar unangefochtan
auf Platz eins der Zulassungsstatistik
der letzten beiden Jahre. Aktuell sind sie
schon wieder ganz vomn zu finden. Sie
haben also viele Freunde unter den Zwel-
radjingermn. Und das hat auch ganz objek-
tive Griinde. Ohne gleich das Testergebnis
varwegzunehmen: Alle liegen unter dem
Aspekt Preis-Leistungs-Note der MOTOR-
RAD-1000-Punkte-Wertung auf Einser-
| Niveau, Davan hdtte manch einer in der
| Schule getrdumt. Bel Suzuki wollen sie
dahin wieder zurlick, schicken flr den
Vergleich die aktuelie SV 650 an den Start.
Die beerbt die Gladius 650, Hat die Neue
das Zeuq, um unter den nackten Moten-
Strebern wieder ganz vorn mitzumischen?

Die Honda halt als Einzige des Verglelchs
mit einem Relhen-Vierzylinder dagegen.
Als genau 649 cm® entwickelt der 87 Pfer-
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destirken bei 11 000/min. Die hachste
Leistung des Test-Vierers. Allerdings muss
er sich auch mit nur 63 Nm als Maximal-
wert beim Drehmoment begnlgen. Die
anderen schaufeln durch die Bank ein paar
Newtonmeter mehr auf die Kurbelwelle,
Die Leistungsdaten lassen die Motorcha-
rakteristik schon erahnen. Die CB 650 F

B Was geschickt gesetz-
I II ta Farbakzente aus-
e machen, demonstriert
2 die Honda. WelBer
Rahmen und hintare
Felge als Blickfang

mag Drehzahlen, bendtigt Drehzahlen.
Scheinbar wie als Bestatigung dreht ihr
Motor ohine Zutun der Gashand schon
nach dem Starten etwas hoher, werden
die Kolben wie von selbst auf das einge-
stimmt, was sie erwartet.

Das setzt sich nahtlos beim Anfahren
fort. Der weit abstehende, selbst mit XXL-
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Handen nur schwer zu greifende und nicht
elnstellbare Kupplungsgriff, der knappe
Dosierpunkt der Kupplung und das diirfti-
ge Anfahrdrehmoment verlangen nach
viel Drehzahl. Oft stehen beim Losfahren
gute 3000 bis 4000 Umdrehungen auf der
Uhr des Displays. Soll es mit der CB 650 F
ziigig vorangehen, muss der Vierzylinder
jubeln. Kein Problem, bel (hrem brelten
Drehzahlband, das bis fast an 12000/min
heranreicht. Kreischend geht's durchs

- BN Winkelwerlk, Wer die Lautmalérel aber mil
Feine Schwinge, Wave-Bremsscheibe Selbst fir Riesenhéinde ist der Kupplungs- Rasanz gleichsetzt, wird ein Stick weit

| und hochwertiger Kettenspanner ander  hebel nur schwer erreichbar. Das erschwert enttauscht. Zwar nicht wirklich lahm, aber
| CB650F, diein Thailand gefertigt wird das Anfahren unnétig auch nicht nachdriicklich vorwartsschie-

bend, eilt die CB 650 F iiber Landstralen,
Es bleibt der Wunsch nach mehr Spritzig-
keit. Denn obwohl die Honda die héchste
Lelstung aufweist und damit bei den
Beschleunigungswerten oft leicht vor den
Mitbewerbermn liegt, muss sie sich beim
Durchzug hinten anstellen, Wo die ande-
ren im dritten Gang lassig um Kehren
kurven, verlangt die Honda die zweite Ge-
triebestufe, Drehzahl als Lebensmaxime.
Dass sle sich dennoch nicht abschiit-
teln lisst, verdankt die CB 650 F threm
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Einmal peilen per Stab, bitte.

Das Riicklicht an der Honda wirkt
Als Einzige des Test-Quartetts besitzt ein wenig klobig, massig. Es ist eher

die CB 650 F kein Glschauglas gin Funktions- denn ein Designteil

fen ist, die CB 650 Frollt stabil
und mit viel Feedback dridber.

-t

 wawmstarradentine.de
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Daten und Messwerte

&
x4

A

£

&

&
Motor
Bavart  Vierzylinder-Viertakt- Dwelizylinder-Viertakt- nder-Viertak- weizylinder-Viertaki-
Reihenmotar Rethenmotor 90-Grad-V-Matar Reihenmator
Einspritzung 4 x @32 mm 23 P38 mm 2x@39mm 2x @ 3Bmm
Kupplung  Mehrscheiben- Mehrscheiben- Mehrscheiben- Mehrschelben-
Olbadkupplung Olbadkupplung Olbadkupplung Olbadkupplung
Bohrung ® Hub  67,0% 460 mm B3.0 x 60,0 mm 81,0 x 62,6 mm 80,0 x 68,6 mm
Hubraum 649 cm’ 64% cm’ 645 cm” 690 em’®
Verdichtung 11,41 1081 11,21 11,51
Leistung 64,0 kW (87 P5) 53,0 kW (72 P5) 56,0 kW (76 P5) 55,0 kW (75 PS)
bei 11000/min bei 8500/min bei 8500/min bed 9000/min
Drehmoment 63 Nm bel BOOO/min &4 Nm bed 7000/min 64 Nm bei 8100/min 68 Nm bei 6500/min
Fahrwerk
Rahmen Brickenrahmen aus Stahl Brickenrahmen aus Stahl Gitterrohrrahimen aus Stahl Briickenrzhmen aus Stahlrohr
Gabel Telegabel @41 mm Telegabel, @ 41 mm Telegabed, @ 41 mm Telegabel, @41 mm
Bremsen vorne/hinten @ 320/240 mm @ 300/220 mm @ 290/240 mm @ 282/245 mm
Assistenz- e ABS ABS ABS ABS
Rider 350x17,550x17 350 17;4.50 17 350x17;500%17 1501755007
Reifen 120/70ZR17; 180455 ZR 17 120770 ZR17; 160760 ZR 17 120/70 2R 17; 160/60 ZR 17 12070 2R 7 180/55 ZR 17
Bereifung Dunlop D 222 M" Dunlop D214 N* Dunlop Sportmax Qualifier ) Lﬁﬁ;‘e!fﬂﬂ F*vome,
Make + Gewichte
Radstand 1450 mm 1410 mm 1445 mm 1400 mm
Lenkkopfwinkel 64,5 Grad 65,0 Grad 65,0 Grad 65,5 Grad
Machlauf 101 mm 110 mm 106 mm 90 mm
Federweg vone/hinten 1200128 mm 125130 mm 125/130 mm 130/130 mm
SitzhGhe' 800mm 90 mm T80 mm B10mm
Gewicht vollgetankt®  212kg 208 kg 199 kg 184 kg
Zuladung' 184kg 198 kg 221 kg 1TMkg
Tankinhalt/Reserve 17,3 liter 16,0 Liter 13.8 Liter 14,0 Liter
Service-Intervalle 12000 km 6000 km 12000 km 10000 km
Preis 7995 Euro 5395 Eura 6495 Euro 6395 Eumo
Nebenkosten 245 Euro 200 Euro 150 Euro 275 Euro
[T -Messwarte
Héchstgeschwindighkeit® 195 kmmh 200 km/h 205 km/h 207 km/h
Beschleunigung
0-100km/h  38sek 3,9 sek 3936k 38sek
0-140km/h 67 sek T3sek 7.23ek 6,9 sek
0-200km/h  21,2sek - 6,2 sek 24,7 sk
Durchzug
60-100 km/h 4,8 sek 465ek 4,6 sek 40 sek
100-140km/h 5.8 sek 5,3 sek 5,0 sek 4,7 sek
140-180 kmvh 8.8 50k 6,7 sek 6,5 sek 6,4 sek
Verbrauch
Landstrafe/100 km 4,3 Liter/Super 4,0 Liter/Super 3,5 Liter/Super 3,7 Liter/Super
Reichweite Landstralle 402 km 400 km 394 km 378 km

“HersteBerangabe: WMOTOARAD-Messungen
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Vergleichstest Mittelklasse

ausgewogenen Fahrwerk. Handlich und
stabil meistert sie Bdgen aller Art, vermit-
telt genau, was gerade zwischen Reifen-
aufstandsflache und Fahrerhanden pas-
siert. Wie bei den anderen auch, Ist ihr
Fahrwerk nur in der Federbasis hinten

elnstellbar. Alles andere muss fiir alles Wei-
tere zwischen flotten Autobahnetappen
und Urlaubsfahrt mit Sozius passen. Das
gelingt der Honda gut, einzig die Feder-
elemente konnten feiner ansprechen, den
Aspekt Komfort mehr betonen. Auch beim
Thema Bremsen erlaubt sich die CB 650 F
keine Bl&Re, verzbgert sicher und zuver-

& B8 & & [rehmomentinNm

Leistungsmessung
70
Honda (B 650 F
90 65,4 kW (B9 PS) bei 10 700/min h 4
65 Nm bei B600/min
60 o Yamaha MT-07
55,9 kW (76 PS) bei 8900/min
70 Nm bei 6400/ min
= Suzukl SV 650
50 55,9 kW (76 PS) bei 8300/min
66 Nim bei 7900/min
. 60 Kawasaki ER-6n /
54,3 kW (74 PS) bei B500/min |
40 66 Hm bei 6900/min /
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| Motordrehzahlin 1/min x 1000

Ledstuing an der Kurbebwelle. Messungen suf dem Dynojet-fAolenprifstand 250, korriglert nach 9571/EG,

rrtdmial mbgliche Abweichung & 5%

lissig, wenngleich ihr ABS gine Spur zu
defensiv abgestimmt ist.

Viel Wert haben sie bei Honda aufs
Aussehen der CB 650 F gelegt. Allein
schon ihre Lackierung: matt Gunpower
Black Metallic/White SE. Wer sich in so
ein Kleid schmeilit, will auffallen und vaor
allem gefallen. Das macht die Honda gut.

Was die Yamaha MT-07 aus ihrem Motor zaubert,
verdient Respekt. Zwar kann der Crossplane-Zweier
beim Hubraum gegeniiber den Mitstreitern ein leichtes
Plus fiir sich verbuchen, das allein geniigt aber nicht,
um besonders die deutlich dber den anderen liegende
Drehmomentkurve zu erkldren. Vielmehr profitiert der
Yamaha-Motor von seiner langhubiger ausfallenden
Auslegung, dem relativ kleinen Durchmesser der An-
saugstutzen, der hischsten Verdichtung und dem (ber
die Abstimmung nahezu perfekt geregelten Zusam-
menspiel dieser einzelnen Eckwerte. Unterm Strich
iberfliigelt das MT-07-Aggregat die anderen Aniricbe
dadurch bis fast zur B000er-Marke deutlich, entwickelt
stellenweise gute 10 Nm mehr als der Rest. Da bleibt
Suzuki 5V 650, Honda CB 650 F und Kawasaki ER-6n nur
die Statistenrolle, wobei sich die Werte der 5V 650
durchaus sehen lassen kiinnen. Gleichmillig driickt ihr
Motar durchs Drehzahlband, bevor ihn jenseits von
8000 Umdrehungen der Elan verldsst. Die ER-6n startet
rwar stark, baut dann aber schnell wieder ab und er-
reicht erst jenseits von 6000/min wieder das Niveau der
Suzuki, Mochmals unter den Kurven der Kawasaki ER-6n
liegen zu grofien Teilen digjenigen der Honda CB 650 F.
Aber: In der Spitzenleistung liegt sie klar vorm rest-
lichen Feld. Keine dreht so hoch wie sie, besitzt so ein
breites Leistungsband. Das gefdllt im Alltag. Soll es
sportlich vorangehen, hilft auf der anderen Seite nur
viel Schaltarbeit, um die Drehzahlen iiber 7000/min,
oder besser noch {iber BODO/min zu halten. Wenn die
anderen langsam abbauen, wird die Honda erst richtig
wach, entwickelt ein Vierzylinder-Feuerwerk,
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Auch, weil sie gekonnt aus der elgenen
Firmenhistorie zitiert. So eine Krimmer-
fihrung schon einmal gesehen? Richtig,
die gab es Mitte der 70er-lahre bel der CB
400 Four bereits. Sie sah damals schon be-
torend aus und tut es heute immer noch.
Gleiches gilt fiir die well lackierte hintere
Felge. Kenner fihlen sich beispielsweise
an die VFR 400 R erinnert. In der Honda-
Historie gibt es schiechtere Vorbilder. Vor-
bildlich ist auch das passende Stichwort,
wenn es um die Sitzposition geht. Mit der
B 650 F kommen alle gut zurecht, Egal ob
sie groli eder klein sind, finden ein beque-
mes Platzchen vor. Zwar spreizt ihr um den
breiten Vierzylinder gefilhrter Rahmen die
Beine am starksten, trotzdem: Das Fahrer-
Arrangement gefillt, ist eine gelungene,
versammelte Spielwiese.

Unter dem Aspekt Kosten muss die
212 Kilogramm schwere Honda ihrer
standigen Suche nach hohen Drehzahlen
Tribut zollen, das kénnen die anderen
Maotorrider besser. Der Tank der fiir 7995
Euro beim Handler stehenden CB 650 F
bunkert 17,3 Liter Sprit. Die sind bei ginem

Benzinkonsum von 4,3 Litern auf 100 Kilo-
metern trotzdem noch filr mehr als 400
Kilometer gut.

Ob der etwas laschen Honda-Performan-
c@ unter dem Geslchtspunkt Durchzug
scharrt die ER-6n schon mit den Hufen,
will zeigen, was in ihr steckt. Seit 2006 ge-
hirt sie zum Kawasaki-Programm, im Jahr
2012 erfolgte die letzte bis heute giiltige
Uberarbeitung. Sie ist also ein wenig in
die Jahre gekommen. Das fallt schon bei
der Sitzprobe auf, Der Fahrer hockt mehr
im als auf dem Motorrad, fithlt sich inaktiv
aufgehoben. Zudem weist der Lenker eine
merkwiirdige Kropfung auf, weshalb die
Hinde die Griffe leicht verdreht packen
missen. Fein hingegen: Als Einzige des
Test-Quartetts besitzt die ER-6n einen ein-
stellbaren Kupplungshebel, Die Brems-
hebel sind bei allen in der Weite justierbar.
Sofort Ist der 649 cm® grofie Parallel-Twin
nach dem Druck auf den Starterknopf da;
bis er geschmeidig rundlauft, dreht er wie
die Honda einige Augenblicke sehr hoch.
Die meisten aktuellen Einspritzanlagen
kiinnen das besser, 72 Plerde mobilisiert
der Twin aus Akashi, wenn seine 60 Milli-

meter messenden Kolben bei 8500/min
83 Millimeter Hub zuriicklegen.

Wobei hohe Drehzahlen genau das
sind, was auch der Zweizylinder-Reihen-
mator braucht, Unten hilt er sich in Sa-
chen Leistungsabgabe zurlick, wird erst
knapp var 7000 Umdrehungen lebendig.
Wer den Motor iImmer in diesem Bereich
halt, wird mit klasseniiblichem Vortrieb
belohnt, ohne gegeniliber den anderen
Ausrufezeichen zu setzen, Dem Kawa-
Motor fehlt einfach der emotionale Kick,
das spiirbare Signal, dass er genau jetzt
in seinem Wohifithlbereich 1§uft. 50 macht
er zwar alles mit, aber er macht eben
auch genau das und nichts mehr. Da
wieckt selbst die Honda mit ihrer spitzen
Leistungsentfaltung mehr Emotionen.

Dieses Mehr als erwartet findet sich
bel der ER-Bn eher beim Design. Wer
glaubt, dass giinstige Motorrader auch so
aussehen missen, den belehrt die Kawa-
sakl eines Besseren. Zwar glanzt sie nicht
gerade mit allerfeinster Verarbeltung,
aber sie schafft es sehr gefillig, unschéne
Teile wie Kihlerschlduche hinter schicken
Kunststoffteilen zu verstecken, Die Bana-
nenschwinge und der zumindest von der

Aus der Kurve raus ...

Die Leistungskurven zeigen, wie viel Power die Test-Motorrider in der hiichsten Gangstufe auf die Priifstandsrolle driicken.
In der Realitét ist die Zugkraft am Hinterrad aber relevanter, hier am Beispiel des oft genutzten dritten Gangs veranschaulicht.

Die Yamaha MT-07 gibt den Beschleunigungs-Primus, liegt Imnsu
vor den anderen

as kommt wirklich hinten raus, wenn der Hahn vall gespannt

wird? Die Stralle schidngelt sich am Hang entlang, eine sacht
geschwungene Kehre kommt ins Blickfeld. Zigig bis in den dritten
Gang runtergeschaltet, tief ins Eck reingebremst und ab dem Schei-
telpunkt mit allen Motorridern voll beschleunigt. Zu diesem Zeit-
punkt meldet der Tacho gute 50 km/h. Aber nicht lange und vor
allem nicht auf der Yamaha MT-07. Bis belnahe zum erlaubten Land-
strallenlimit liegt sie Immer vorne, lhre tolle Motorperformance und
die gelungene Getriebeabstufung sichern ihr einen Viorsprung, den
die anderen nicht einholen. Am ehesten blelbt die Suzuki an der MT-
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07 dran, schiebt ebenfalls mit vielen Newtonmetern am Hinterrad
nach vorn. Die ER-6n liegt kurzzeitig auf gleichem Niveau, fallt dann
aber wieder stark ab und wird stellenweise von der miide wirkenden
Honda GObertroffen. Die demonstriert ‘einmal mehr, dass sie Dreh-
zahlen will. Um den Anschluss nicht zu verlieren, sollte sie immer
einen Gang tiefer als die anderen Motorrader bewegt werden,

Zugkraft-Diagramm
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Auf der ER-Gn hilft nur
_der Glaube an die Reifen:
hafrung fiir knackige
Schraglagen. Fahrwerks-
Fesdback: ausbaufihig

Alles im Schwung:

Das Design der ER-6n

stelit Nielende Linien N v!rgleu-hstest Mjﬂej'ﬂds,e

in den Vordergrund, ist k- ‘R

modern und attraktiv . - rechten Seite aus gesehene fesche Auspuff

. E lassien den Rotstift der Produktplaner

nicht erkennen. Die ER-6n Ist aln schickes
Spafifahrzeug fiir 6395 Euro,

Doch wie immer im Leben kammt es
nicht nur auf die dullere Schale an, son-
dern auch auf den inneren Kern, Und wie
beim Motor merkt man auch dem Fahr-
werk der Kawasaki an, dass das letzte
Update l3nger zuriickliegt. Indifferent fallt
die Rickmeldung von Gabel und Feder-
bein aus. Da ist stellenweise einiges an
Bewegung drin — ohne jedoch, dass der
Komfort davon profitieren wiirde. Im
Zusammenspiel mit den Dunlop D 214
In Senderspezifikation JN* macht dies
das Ertasten des Limits schwierig. Dabei
kénnte die ER-6n richtig schrag ums Eck

: — ~ laufen. An Ihre grolkziigige Schraglagen-
e — e e frelhelt kommt keines der anderen Motor-

Kawasak_i_i':'n-:_én e ——
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rider ran. Aber es fehlt eben an Feedback
und damit an Vertrauen,

Dies gewlnnt sie auch nicht auf der
Bremse, die Dosierung gelingt nur mafig.
Wirkung und ABS-Regelverhalten passen
dagegen, chne gegeniber den anderen
Bikes Vortelle zu bieten. Die ER-6n setzt
Mittelklasse am deutlichsten mit Mittel-
mal gleich, zumindest was die reéine Funk-
) | tion betrifft, Diesen Eindruck bestatigt

- - ' auch die Verbrauchsmessung, Dank 16

: ' Liter Tankinhalt kammt die 208 kg wlegen-

Vorbildlich: Einzig an der Kawasaki 50 sieht der obere Gabelstopfen beiallen Test-  de Kawasaki zwar immer gute 400 Kilo-
ER-6n ist der Kupplungshebel in der bikes aus. Verstellmoglichkeiten fiir Ddmpfung  meter weit, ein Verbrauch von 4,0 Litern
ader Vorspannung sind nicht zu finden zihit mittlerweile zum klassentblichen
| Standard. Glanzlichter vermag die ER-6n,
die kein schlechtes Motorrad ist, In diesem
Testumfeld nicht zu setzen, Dabei bote
ihre schine Verpackung doch den passen-
den Rahmen dafiir.

Kommen wir darmit zur Suzuki und bleiben
aleich beim Design. Das orlentiert sich
bei der aktuellen SV wieder mehr an den
Maodellen der Jahre bis 2009. Ein gutes Bei-
spiel hierfir ist der Rundscheinwerfer, den
s . = nun wieder die Front ziert. Wie dle Gladius
Direkt und ohne Umlenkung zwischen  Das Dreleck als Stilmittel, das Riicklicht vorher besitzt auch die SV 650 ein Stahl-
Rahmen und Schwinge montiert, ist gefillig ins Heck der ER-6n integriert. rahmenkorsett, die dlteren Modalle fuhren
arbeitet das Federbein Design kann die Kawasaki noch Aluminium-Ware spazieran. Der wei-




Vergleichstest Mittelklasse

tere Blick Ober die Suzuki verrit: Hier folgt
die Form der Funktion, Der einzige V-Motor
des Vergleichs hangt mit all seinen Schidu-
chen und Kabeln zweckdienlich, aber
auch ein wenig bieder im Rahmen. Ebensa
zweckdlenlich wirkt die Stahlschwinge.
Edel und schidn sieht anders aus. Daran
andert auch die Lackierung wenig, die mit
dem blauem Tank-Zierstreifen wenigsten
ein kleines optisches Highlight bereithiit,
Dafiir weckt die SV 650 auf andere Art
Emotionen. Das fangt beim blubbernden
Motorfauf im Stand an. Hier werkelt ein
waschechter V-Zwel, hier klingt es nach
Verbrennungsmotor, Hat die 5V 650 wirk-
lich nur 545 cm?? Sie klingt nach deut-
lich mehr Hubraum, satt und voluminis.
Die Suzuki verzichtet auf einen Vorschall-
dampfer, schickt die Abgase bereits Euro
4-gereinigt auf direktermn Weg durch die
Edelstahlkriimmer gen Auspuff.

Fein reagiert der Suzuki schon bei
niedrigsten Drehzahlen auf Gasbefehle,
lastwechselt wenig und liuft noch ruhiger
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als der Vierzylinder der Honda. Dabel bie-
tet thr Motor schon vom Fleck weg mehr
Temperament als Honda und Kawasakl zu-
sammen. Ziigig erklimmt der Zwelzylinder
die Drehzahlleiter, macht mit Verve Meter.
Ein richtiger Gute-Laune-Antrieb, Mur
ganz oben geht ihm die Puste merklich
aus. 76 Pferdestarken bei 8500/min und
64 Nm bei 8100 Umdrehungen vermeldet
das Datenblatt. Dabei dreht der Twin
bis knapp 11 500 Touren. lhn bis in diesen
Bereich auszuquetschen, bringt aber
nichts. Nach Uberschreiten des Lelstungs-
maximums nimmt sein Elan ab.
Ausgewogen ist das Platzangebot auf
der 5V 650. Nichts zwickt, nichts zwackt.
Trotz gegendber der Gladius nochmals um
zehn Millimeter geschrumpfter Sitzhéhe
finden sich selbst Lulatsche damit zurecht.
Die wirden sich allenfalls einen etwas
weiter varne liegenden Lenker wilnschen
- fiir eine aktivere Sitzposition. Straff wer-
kelt das Fahrwerk, ohne jedoch ginzlich
unkomfortabel zu agieren. Sicher und
prazise trifft die 199 Kilogramm leichte 5V
G50 den angepeilten Kurvenradius, wenn-

gleich sie sich nicht als Handlingwunder
entpuppt und Riickmeldung vermissen
|gsst. Die Mischung aus Stabilitdt und Kur-
venwilligkeit passt aber, erlaubt ein flottes
Tanzchen durch jedes Eck, Ebenso unta-
delig gibt sich die Suzuki auf der Bremse,
Zwar dirften die Schwimmsiittel gerne
kriftiger in die Scheiben beilen, mit der
Bremswirkung ldsst es sich aber gut leben.

Das gilt auch fir den Verbrauch, 3,5
Liter auf 100 Kilometer verdienen Szenen-
applaus. 50 sparsam saugt nur sie am Sprit-
vorrat im 13,8 Liter fassenden Tank. Trotz
spdrlichen Volumens sind so fast immer
noch 400 Kilometer am Stick ohne Pause
drin. Und dass Suzuki den Einstandspreis
flir die 5V gegeniber dem Vorganger um
800 Euro gesenkt und die Inspektionsinter-
valle auf 12 000 Kilometer erhaht hat,
macht sie endgiltig zum Kosten-Streber,
Gut und giinstig, die 5V 650 kann's.

Die MT-07 allerdings auch. Fiir 6395 Euro
steht sie im Laden, bringt also unter dem
Aspekt Prels beste Voraussetzungen mit,
um ebenfalls als Kosten-Musterschiiler
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Die Suruki SV 650 ist nicht die
Handlichste, llegt aber satt auf
der Strafie. Nur die Riickmel-
dung dirfte besser ausfallen

elemente als Extra: Die 5V 650

liebt es sachlich, niichtemn,
Ist kein Blender, sondern
) liberzeugt durch Funktion

durchzugehen. Und da sie mit 3,7 Litern
auf 100 Kilometer nur wenig mehr als
die Suzuki SV 650 verbraucht, schont sie
ebenfalls die Geldbdrse. Aber die Yamaha
ist weit mehr als nur ein purer Sparer.
Wenn die SV 650 das Gute-Laune-Motar-
rad ist, dann ist die MT-07 das Bester-
Freund-Bike zum Pferdestehlen, Wie allein
ihr Motor zu Werke geht: Der Crossplane-
Zwilling mit 270 Grad Hubzapfenversatz
und 690 cm’ — und damit mindestens 40

www . motorradonline.de

" Das Cockpit liefert alle wichtigen Infos auf
. ginen Blick. Schon: Die Restreichweite sinkt
- dank des geringen Verbrauchs nur langsam

F

MT-07 besitzen eine Umlenkung am
hinteren Federbein

-

Klassisches Kriimmergewirr und richtiger Zwei einzelne Lichter strahlen bei der SV
Auspuff: Das hat nur die SV 650, wiihrend alle nach hinten, fiigen sich perfekt ins schlanke
anderen massige Vorschallddmpfer besitzen Heck der Suzuki
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Wisch und weg: Keine
fliegt so handlich um
Kurven wie die Yamaha,
und das trotz ihres
1B0er-Hinterreifens

Vergleichstest Mittelklasse

Kubikzentimetern mehr als die anderen -
macht auf \-Zwel und prescht immer
nachdricklich varwirts, Im Durchzug von
60 auf 100 kmih nimmt er der Konkurrenz
mindestens 0,6 Sekunden ab. Er dreht un-
beschwert durchs Drehzahlband, spricht
fein an. Einzig die Schaltung kéinnte prizi-
ser ausfallen, die Lastwechsel geringer.
Aber sonst? Alles eitel Sonnenschein,

Beim Fahrwerk lisst die Yamaha eben-
50 fast nichts anbrennen. Allerdings wiirde
ihr Ddmpfer mehr Reserven vertragen -
fiir ein Mehr bei der Zuladung und ein pra-
ziseres Fahrverhalten dber Flickstellen hin-
weg. Hier neigt das Federbein vor allem in
Kurven zum Pumpen. Andersherum glanzt
das Fahrwerk der MT-07 mit dem besten
Komfort, bligelt schlechten Asphalt ge-
schmeid|ger glatt als der Rest. Und klappt
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Die MT-07 ist das Leicht
gewicht. Dass an ihr
nicht viel dran ist,
zeigt schon ihre Form,
kurz und gedrungen

Yamaha M

1mamne




Kriftige Beiller:

Die Vierkolben-Fest-
sattel der MT-07
erlauben knackige
Verzdgerungen bei
guter Dosierung

Wie die SV 650 und
die ER-6n besitzt die
MT-07 ein Olschauglas.
Zur Kontrolle des wich-
tigen Schmiersafts
geniigt ein Blick

V-férmig ist das
Riicklicht der
Yamaha gestaltet,
das sich nahtlos

in die Heckverklei-
dung einfiigt

Kein echtes Ride-
by-wire: Wie bei der
MT-07 fiihren bei
allen Modellen noch
ein Offner- und ein
SchlieBerzug zur
Einspritzanlage

! www.motorradonline.de




Vergleichstest Mittelkiasse

mit ihren 184 Kilogramm vollgetankt so
handlich wie keine andere gen Scheitel-
punkt ab, Easy going allerorten,

Dass die MT-07 zudem die beste
Bremsanlage an Bord hat, die mit feister
Wirkung und guter Dosierbarkeit Gber-
zeugt, rundet thren Aufritt weiter ab. Nur
zu lang sein sollte ihr Fahrer nicht. Die
Sitzposition fallt dberaus versammelt aus,
platziert den Piloten dicht am Lenker. Kén-
nen Grollgewachsene mit dem Kniewinkel
lissig leben, zwingt sle der Abstand zum
Lenker in eine passive Haltung, Kleinge-
wachsene stidrt das nicht, fiir sie entpuppt
sich die MT-07 als formidables Spieimobil
filr jede Gelegenheit. Sie ist sin Muster-
schiiler mit der richtigen Portion Fun zwi-
schen dem Stahl-Brickenrahmen und
damit weiterhin eine dicke Empfehlung
in der Mittelklasse,

In Summe muss sie sich der ausgewo-
generen Suzuki jedoch dullerst knapp
geschlagen geben, die ihr den Platz an der
Sonne straitig macht. Die SV 650 ist damit
zurlick — und wiel ]

www.motorradonline.de/mrd201611032
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[MNILLLN]-Testergebnis

Suzuki SV 650

Ein Einstand nach MaB. Auch wenn die SV 650 aulBer bei den
Kosten in keinem Kapitel vorn liegt, sichert ihr ihre Ausgewogen-
heit den Testsieg. Sie kann fast alles richtig gut und das zum
kleinen Preis - die Gladius ist vergessen, es lebe die SV 650.

Yamaha MT-07

Quirliger Motor, handliches Fahrwerk, beste Bremse: Die Zutaten
der MT-07 stimmen nach wie vor. Sie zeigt eindrucksvoll, dass
richtig gut und giinstig sich nicht ausschlieBen. Und mit einem
anderen Federbein sihe die Sache schnell wieder anders aus...

Honda CB 650 F

Die Honda besitzt den leistungsstirksten Antrieb und landet bei
der Motorenwertung doch auf dem letzten Platz. Etwas Fein-
schliff an dieser Stelle und die CB 650 F wilrde sich schnell weiter
vorn etablieren. So reicht es nur zu Platz drei.

Kawasaki ER-6n

Neben den ersten SV 650-Modellen von Suzuki war die ER-6n
mit ein Wegbereiter der modernen Mittelklasse, begeisterte
Anfanger und Fortgeschrittene. Nur haben sich die anderen wei-
terentwickelt, wahrend die Kawasaki den Stillstand kultiviert.
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[OINEEE-Punktewertung
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Motor

Durchzug 40 20 23 25 27  Kileiner Motor, berauschender Charakter, das zeichnet den Antrieb
Beschleunigung 40 19 18 18 19 der MT-07 aus, Er iiberzeugt mit den besten Durchzugswerten und lasst
Topspeed 30 14 13 14 14 sich auch bel der Beschleunigung nicht lumpen. Nur die Schaltung gibt
Motorcharakteristik 30 19 17 23 25  sich etwas knochig. Das kann die 5V 650 besser. Die liegt der MT-07 ins-
Ansprechverhalten 20 13 12 14 15  gesamt dicht auf den Fersen, gefalit mit gutem Lastwechselverhalten,
Lastwechsel 0 12 13 14 13 glanzt wie die Yamaha bei der Getriebeabstufung und beim Starten. Und
Laufruhe 20 12 10 13 14 die anderen beiden? Liegen kiar dahinter. Einzig beim Beschieunigen
Kupplung 0 7 7 8 7 und beim Topspeed zeigt die CB 650 F kurz ihr Potenzial. Ansonsten weil
Schaltung 20 12 12 14 12 siesich Shnlich wie die ER-6n nicht so recht In 52ene zu sezen.
Getriebeabstufung 10 8 8 9 9
Starten 10 8 8 9 9
Summe 250 144 141 161 164  Sieger Motor: Yamaha MT-07
Fahrwerk
Handlichkeit 40 30 29 9 33 Hier schidgt die Stunde der CB 650 F. Stabil zieht sie ihre Bahn, egal ob
Stabilitét in Kurven 40 26 25 25 22  geradeaus oder in Kurven. Zudem llefert thr Fahrwerk eine klare Riick-
Lenkverhalten 40 27 26 Fi 29  meldung an den Piloten und lisst sich auch von einem Sozius nicht
Riickmeldung 10 B 5 5 7 beeindrucken, Die handliche MT-07 kostet vor allem ihr weich abge-
Schriglagen-/Bodenfreiheit 20 16 17 14 14  stimmtes Federbein Punkte. Das verwihnt zwar mit Komfort, [3sst aber
Geradeauslaufstabilitdt 20 15 14 14 14 in Sachen Stabilitit und Abstimmung wieder viele Punkte llegen. Knapp
Fahrwerksabstimmung vam 20 12 1 12 11 hinter der Yamaha sortieren sich SV 650 und ER-6n ein, wobel die Ka-
Fahrwerksabstimmung hinten 20 12 12 12 9 wasaki mit viel Schriglagenfreiheit Punkte sammelt, wihrend die Suzuki
Einstellméglichkeiten Fahrwerk 10 1 1 1 1 eher das Rundum-sorglos-Paket als einzelne Spitzenwerte abllefert.
Federungskomfort 1] 5 4 6 -]
Fahrverhalten mit Sozius 20 14 12 13 n
Summe 250 166 156 158 158  Sieger Fahrwerk: Honda CB 650 F
Alitag ;
Ergonomie Fahrer 40 29 25 27 27  Und wieder liegt die Honda vorne. Ihre Ergonomie gefillt vome wie
Ergonomie Sozius 20 12 12 7 4  hinten, dazu kommen noch Bestwerte bei der Gepackunterbringung
Windschutz 20 1 1 1 0 und bel der Reichweite. Hoch f3llt die Zuladung der Suzuki, gering digje-
Sicht 20 13 13 14 13 nige der MT-07 aus. Dadurch verliert die Yamaha viele Zihler, 221 Kilo-
Licht 20 13 12 12 13 gramm darf die Suzuki draufpacken, nur 171 die MT-07. Die Lampen,
Ausstattung 30 14 15 14 17 deren Verkleldung sowie die Cockpits von Honda und Suzuki bieten
Handhabung/Wartung 30 17 18 19 19  ebenso etwas Windschutz wie die kleine Scheibe der ER-6n. Mit threm
Gepackunterbringung 10 4 2 0 1 tief llegenden Scheinwerfer samt zierlichen Instrumenten steht bei der
Zuladung 10 4 6 10 3 Yamaha hier die Mull.
Reichweite 30 26 25 25 24
Verarbeitung 20 13 12 12 14
Summe 250 146 141 1M 135  Sieger Alltag: Honda CB 650 F
Sicherheit ;
Bremswirkung 40 26 26 27 29  Beim Kapitel Sicherheit filhrt kein Weg an der MT-07 vorbei. Beste
Bremsdaosierung 30 24 0 F| 24 Bremswirkung und -cosierbarkeit sowie geringstes Fading sind Garan-
Bremsen mit Sezius/Fading 20 13 n 13 14  ten fir den Vorsprung, Dass die Yamaha sich beim Bremsen zudem
Aufstellmoment beim Bremsen 10 7 8 7 8 wenig aufstellt und nur eine vernachlissigbare Tendenz zum Lenker-
ABS-Funktion 20 12 13 14 13 schlagen aufweist, rundet ihren Kapitelsieg welter ab.
Lenkerschlagen 20 14 13 13 14
Assistenzsysteme 10 0 0 1] ]
Summe 150 a6 g1 a5 102  Sieger Sicherheit: Yamaha MT-07
Kosten
Garantie 30 15 15 17 15  Die Suzuki hat das eigene Portemonnaie immer im Visier. [hr Ver-
Verbrauch {LandstraBe) 30 23 24 27 26  brauch liegt nahe am Optimum, ihre Inspektions- und Unterhaltskosten
Inspektionskosten 20 19 13 19 15 fallen gering aus, die 2usitzliche Mobilititsgarantie gibt Extrapunkte,
Unterhaltskosten 20 12 15 15 15
Summe 69 67 78 71 Sieger Kosten: Suzuki SV 650
GESAMTWERTUNG 1000 IEE3 IER ] sicoer Preis-Leistung: Suzuki SV 650/Yamaha MT-07
I I I Y o o e

Viele Punkte und geringer Preis sichern

Preis-Leistungs-Note 1,n 1,5 1,5 1,0 1,0 die Bestnote.
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